
Nowy silnikNowy silnik

 Silnik K21-K25
 Kontynuacja silnika H

• Blok  
• Wał korbowy
• Konstrukcja wałka rozrządu

 Nowy aluminiowa głowica
• Zmiana kształtu komory spalania
• Zwiększenie efektywności cieplnej
• Uszczelka głowicy z nierdzewnej stali
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H20  ,  H25 K21  ,  K25
Materiał Odlew  ż eliwny Aluminium
Komora  spalania  ­  kształ t Klin W anna
Komora  spalania  ­  wielkoś ć Duż a Mał a
Ś wieca  zapł onowa  ­ 
odległ oś ć   od  ś rodka Ｓ mm 29.4(1.15  in.) 10.7(.42  in)
Ś rednica  zaworu φD1 mm φ35(1.38  in.) φ38(1.50  in.)

φD2 mm φ30(1.18  in.) φ32(1.26  in.)
W ysokoś ć   otworu  dolotow. ｈ mm 53(2.09  in.) 78(3.07  in.)



Nowy silnikNowy silnik   
Ulepszony układ chłodzeniaUlepszony układ chłodzenia

 Użycie obejściowego termostatu

Do  pompy

Od  chł odnicy

Od  gł owicy  cylindra 
(kanał   obejś ciowy)

Od  parownika 
(Obejś cie)

Zawór  obejś ciowy 
termostatu.  Otwierany 
tylko  przy  niskiej 
temperaturze



 Wzrost wydajności pompy
 Lepszy obieg powietrza
 Więcej kanałów / Więcej powierzchni

Nowy silnikNowy silnik
Ulepszony system chłodzeniaUlepszony system chłodzenia



Nowy silnikNowy silnik

 System wtrysku paliwa w silnikach zasilanych LPG i 
benzyną

 Silnik MHI Diesel, 3,3 litrów, 4 cylindry
 Gazy spalinowe  spełniające normę  Tier  2   (Europe)

• Będą spełniać również normę  Tier  3(Europe)   
 Dostępny system DPF
 Dostępny system Anti  spark


